Kiruna Fk, fjallflygare i norr

ROLF BERGSTROM

iruna flygklubb &r Sveriges nordli-
B gaste. Négra ar pa 1970- talet fanns
n liten forening i Mertajirvi, en
by mellan Vittangi och Karesuando — men
sedan dtertog Kiruna flygklubb epitetet. Hir
fr man ensam i ett stort Juftrum - viisterut
Atta mil till Norge &ver obruten fiallterrang,
fran Sarck i soder dver Kebnekaise till
Abiskoalperna i norr, och norrut tolv mil
ver Rastoplatan till Treriksroset. Mot &s-
ter. tolv mil till Finland éver bjork- och
barrskogstaigans lagfjill, dndlosa vidder,
tallosa myrar, sjdar och jokkar. Séderut, tio
mil till den nirmaste grannklubben, Nord-
pl Kavaheden i Gillivare som ock-
si drndrmaste flygfalisgranne.

1 begynnelsen fanns intet...

Nir Ake Bergendal, efter en period som
fiiltflygare vid F 15 och utbildning till bergs-
ingenjor pa Bergsskolan i Filipstad i sep-
tember 1955 kom till Kiruna hoppades han
attdet skulle finnas en flygklubb. Han hade
sett en Tiger Moth surra Gver staden — men
det rikade vara en tillfillig besokare. Den-
na Moth hade dock funnits i Kiruna sedan
1949 men 1954 hade den gitt till Gélliva-
re. | Kiruna fanns varken nigra privata flyg-
plan eller nagon flygklubb.

Militira mellanspel

Om civila flvgplan var séllsynta i Kiruna
hade man sett desto mera av militir flyg-
verksamhet. Under forsta viirldskriget, vint-
rarna 1916, 1917 och 1918, hade 2:a flyg-
avdelningen frdn de s k skyddstrupperna
periodvis varit utbaserad frin Boden till
Kiruna, diir man flig frin Luossajarvi, tll-
falligt ocksa frin Abisko, med sina Alba-
tros och de alltfor hastigt framtagna Thulin
E-maskinerna. Vintrarna 1924 och 1925
hade en jakt- och spaningskurs varit for-
lagd till Kiruna med bas pa Luossajirvi,
med Dront och Phonix i de hangarer som
fasms kvar efter flygavdelningen pden i
. Forutom flygovningarma passade man
da ocksé pa att prova vilken av Bristol Ju-
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piter eller Hawker-Siddeley Jaguar som
skulle antas som standardmotor i det bli-
vande flygvapnet.

Aren diirefter var det langt mellan flyg-
plansbesak - det skulle driija till nésta krig.

Vintrarna 1940 och 1941-1942 fanns
Aterigen militirt flyg pa Luossajirvi — dd
gillde det Finland och Norge. Sommaren
1943 blev krigsflygfilt 34 firdigt vid Ka-
lixfors, nagon mil soder om staden. Hosten
1944 och viren 1945 fanns dir mycket flyg.
Det var den hést de tyska forbanden reti
rade frin Ishavsfronten och frin norra Fin-
land till nordligaste Norge. Retritten ur
Finland gjordes under strid med finska for-
band. Jakt frin F 8 med J 9 och den dd nya
J 22, spaningsforband fran F 3 med S 17
och litt bomb fran F 4 med B 17 var dd i
omgangar baserade i Norrbotten med sér-
skilda detachement pa Kalixforsfiltet, En
grupp fanns ocksa tillfilligti Abisko. Upp-
gifterna var att halla ett dga pé striderna i
Nordfinland och de tyska forbanden i Nord-
norge. | uppdraget ingick ocksé att eskor-
tera och vid behov skydda C-47:oma fran
denamerikanska Balchen-gruppen vid flyg-
ningarna mellan Kallax vid Luled och Kau-
tokeino, Banakfaltet vid Lakselv och Hoy-
buktmoen vid Kirkenes i Nordnorge.
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SE-ANL bogserar Gver Ladtjovagge. | bakgrunden t h K

sionen. Foto Bert Persson.

SE-ANL i fiallmilj cirka 1960. Observera skidor-
na. Fote Kiruna Flygklubb.

FramfGr allt mérktes den grupp S 14 frdn
F 3, de s k Fjdllstorkarna, som vérvintern
1945 var baserad pa Luossajiirvi. Deras
uppgift var att hjalpa till Hdundsanmngsn
av de minga flyktingar som under sista
krigsvintern kom frin Norge over fjillked-
jan. Ménga hade under svéra strapatser ta-
git sig genom det 6de Sarckomridet, dir
de samladesupp i Suorva for vidare trans-
port till bebodda trakter.

viden minolycka i norska Karasjok. S 14-
planen, Storkarna, var de enda som kunde
landa vid olyckplatsen. De skadade flags
till Kiruna och dirifrin vidare med Bal-
chengruppens C-47:or till Boden. Nér
krigshandlingara upphorde i maj 1945 och
den svenska beredskapen avvecklades blev
det aterigen ritt tyst i lufien Gver Kiruna
och Kalixfors,

Civilflyg och klubbverksamhet
— sen start i Norrbotten
Kluhbﬂvz liksom anqal civilt flygande,

onerna som stiing-
de stora omriiden, sérskilt i dstra Norrbot-
ten. | Luled hade man redan fore kriget bil-
dat Norrbottens flygklubb. Den ombilda-
des i borjan av 1940-talet till Luled Flyg-
klubb, som med en Klemm 33, SE-AKP,
gjorde malflygningar men ocksd bogsera-
de segelflygplan — de senare fran flygbas-
kéren. Klubben tynade emellertid bort i
bérjan pi 1950-talet, mycket beroende pa
restriktionerna.

I Kiruna forsokte nagot ir efter krigs-
shatet en f d flygvapenfrare, Carl-Gustaf
Wickenberg, driva en civil flygfirma, AB
Handelsflyg. Med en Heinkel 114, ett f d
marinspaningsplan § 12, inképt fran flyg-
vapnet 1948, borjade han att flyga fisk frin
fjallsjdar och fornddenheter till samevis-
ten i Kirunaomridet. Verksamheten upp-
hijrde dock efier knappt tvé &r — tiden var
inte mogen. Heinkeln blev liggande vid
stranden av Luossajirvi dir den sa sméaning-
om skrotades.




SE-ANL ar flyghistoria, aterstalid som nr 141 | norska flygvapnel hér pa Gardermoens museum, men
numera pa Bodd Flygmuseum. | bakgrunden Fokker VE, f d SE-ALS | Svensk Flygtjanst. Foto SFF.

.. men snart lossnade det.
Kirunaklubbens forsta ar

Det var alltsé till mitten av 1950-talet riitt
tyst i luften 6ver Kiruna, utom de korta pe-
rioder niir flygvapnet hade sina arliga 6v-
ningar pa Kalixfors. Men sjilvfallet fanns
det flygintresserade. Snart hade Bergendal
hittat Rune Fillman, som i sin tur hade pra-
tat med Walter Eriksson, legendarisk po-
lisméstare i Kiruna. De samlade en skara
flygentusiaster till ett forsta mdte i april
1956. Med stid av KSAK ifriga om for-
maliteterna bildade man en flygklubb med
sektioner for motorflyg, segelflyg och mo-
dellflyg.

Den 28 maj konstituerade sig den forsta
styrelsen med polismistaren Walter Eriks
son som ordfrande och Tage Lundstrém
som sekreterare. Overingenjoren Axel
Kjellgard blev skattmiistare, ett gott val med
tanke pa hur klubben kunde finansiera sina
forsta flygplan. Gruppledare for motorfly-
garna blev Ake Bergendahl med Kurt Lind-
strbm som materielfrvaltare. Segelflygsek-
tionen leddes av Stig Jacobsson. Bland de
forsta ledaméterna fanns ocksd Thure
Hansson, den firste civile flygplatschefen
pa Kalixfors.

Dessa klubbens pionjérer hade lirt sig
flyga p lite olika hall. Nigra, bl a Hans
Tammert och flygarbrodema Tord, Ola och
Gunnar Granqvist hade lan sig flyga hos
Gosta "Spokis™ Andersson, 1 Ostersund
Rune Fillman hade, liksom Bergendahl, en

bakgrund som forare i flygvapnet. De fles-
ta hade ingen flygutbildning alls, bara ett
starkt flygintresse — men i klubben skulle
de lira sig flyga och odla sitt intresse.

Klubben hette frén borjan Kiruna Scout-
Kars Flygklubb — av en specicll orsak. |
scoutkiren fanns némligen en modellflyg-
sektion. Modellflygande leder ju ofta till
att vilja "flyga pa riktigt”. Den naturliga
fortséttningen pa modellflygande, tmins-
tone pi den tiden, var segelflygning. Men
hur finansiera flygplan? Medlemmar och
flygscouter loste problemet genom att samla
skrot av olika slag som sedan sildes. Ge-
nom v i Aind av den flygintresse-
rade dveringenjéren Kjellgird pd det stora
nirliggande malmbolaget blev skrotinsam-
lingen en synnerligen lénande affir. Vid
klubbens forsta drsméte, den 16 november
1957, kunde man redovisa ctt kapital pi
15 000 kr, en avseviird summa, som gjorde
det mojligt att skaffa flygplan!

I juli samma 4r kunde man t o m képa
tva flygplan, en LH 22 Baby Falk, SE-SHO
ochen Slingsby T. 21, SE-SHY. Den sena-
re var ett tvasitsigt skolplan —originellt nog
med platserna arrangerade side-by-side.
Baby Falk var en forminskad Grunau Baby
med fackverkskropp av stilrér, och i maj
hade Ake Bergendal gatt en instruktorskurs
pa Alleberg. Ett halvir efter bildandet hade
man i klubben uppndtt att ha en egen in-
struktdr och egna segelflygplan, bide fér
skolning och ensamflygning!

Over Rakku-
rijarvi, véster
om Kiruna, |
bakgrunden
Kirunavaara,
nere t h Eks
Aeros flyg-
station. Foto
Rolf  Berg-
strém.

Sen var det frigan hur man skulle kom-
ma upp i luften. Man bbrjade som vanligt
med att vinscha - men det var ju inte till-
réckligt i lingden.

Den norska Mothen

Tvi av medlemmarna, Rune Fillman och
Gunnar Bjork, hade i januari 1957 képt till-
baka den tidigare Kiruna-Mothen, SE-
ANL, fran Gillivare och sélde den i ju
vidare till Scoutkarens flygklubb for 7500
kr. Vid ett missdde skadades motorn men
en utbytesmotor fick man fran en annan
Maoth, SE-CGI, som havererat i Omskdlds-
vik. Tekniskt kunnande for ett motorbyte
fanns i den nybildade kiubben. Ove Hallin
hade 1958 kommit till Kiruna som tekni-
ker pa SAS foratt se till de Convair Metro-
politan som da trafikerade linjerna pd Norr-
botten, Dirfor tyckre flygplatschefen Thu-
re Hansson, dnnu en £d flygvapenpilot, att
Hallin borde klara nigonting sé enkelt som
ett motorbyte pa en Moth. Det dir med
eventuell formell behbrighet for just Gip-
sy-motorer och Mothar var ju i samman-
hanget en bisak — i Kiruna var man ju se-
dan rallartiden van att klara saker och ting
sjilva. Den vigen blev Ove klubbens me-
kaniker som genom dren bide flugit och
skatt alla klubbens flygplan. Typlistan blev
med tiden timligen ling.

Den Tiger Moth, SE-ANL, som klub-
bens flygande barjade med, har en nigot
ovanlig historia. Den byggdes 1937 av
Haerens Flyvefabrik i Horten som skolflyg-
plan i norska flygvapnet. Vid det tyska an-
fallet den 9 april 1940 lyckades en hand-
full norska flygare i sista stund undkomma
frdn flygplatsen Kjeller med ett antal Moth
och ndgra Fokker CE till Sverige, diir flyg-
planen internerades. Efter ndgot ar lycka-
des Svensk Flygij'ﬂnsl pa forminliga vill-
kor h pa de flesta av dessa for att flyga
milging fir svenska forsvaret

Efter att ha sttt uppstilld ett par ar i
hangaren p4 det gamla civila mellanland-
ningsfaltet i Vinnds, dvertogs denna Moth
av Nordisk Aerotjinst i Norrkping som
SE-ANL for mélflygning. 1949 koptes den
av Ake Lindholm i Kiruna som flég den
privat till 1954, d4 han sdlde den till Knut
Liljedahl, en av flygpionjirerna i Galliva-
re. 1957 var den alltsd tillbaka i Kiruna.
Denna Morh hiinger numera i Bodé Flyg-
museum, renoverad till ursprungsskic|
nr 141 i Norsk Flyvevipen.

Forsta flygningen

Med Rune Fillman i Morh och Ake Ber-
gendal i Baby Falk gjorde man den 9 juni
1957 den forsta bogserstarten i klubbens
historia — en markering av att man nu kom-
mit igang. For att visa detta mera eftertryck-
ligt ordnade man i oktober detta ar sin fér-
sta flygdag, ett evenemang som sedan dter-
kom vartannat ar fram till 1964 och diref-
ter nagra ginger under 1980- och 1990-ta-
len. Det som imponerade mest pd denna
forsta flygdag var dock modellflygsektio-
nens uppvisning. De flog tydligen djirvt,
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ménga av klenoderna kraschades. Som er-
kiinsla for insatsen beslutade styrelsen att
ersiitta modellflygarna for de havererade
meodellerna!

De forsta dren holl klubben till pé krigs-
flygfalt 34, Kalixfors, som da var det enda
fiiltet i Kirunatrakten. Det var fortfarande
hernligt, men hade upplatits for civil wafik

Kiruna hade sedan 1955 reguljir wafik
pé Lulea och Stockholm. Klubben fick ha
sina flygplan i ett av ladviren — enkla
bygg T utan ndgra uppvirmni ord-
ningar. Det var dirfor ofta riitt bistert for
Ove Hallin, néir han - vanligen pé kvillstid
- gjorde underhallsarbete pa klubbflygpla-
nen. Eftersom filtet ligger dryga milen s6-
der om stan och transportmedlet var cykel,
var det vanligt att skruvandet pagick sd
linge det var ljust. Kvillarna slutade ofta
med dvernattning i stationsbaracken, dir
det dtminstone fanns viirme. | gengld slapp
Adana ginger den linga kalla firden
faltet i gryningen, han fanns ju redan
pé sin arbetsplats nir det ordinarie arbetet
pi SAS-flygplanen birjade. Forsta avgang-
en, den s k Fakiren, gick vid 6-tiden pid mor-
gonen.

Forsta flygkursen

Klubbens forsta flygkurs for A-certifikat
startade sommaren 1958 med Gunnar “Spé-
kis™ Andersson som larare {Gr den forsta
omgangens elva elever. Nésta kurs ordna-
des 1959, dd med Gosta Hydén frin Brom-
ma Flygtjéinst som lirare. Skolflygningar-
na gjordes fran Kalixforsfiiltet, men na
tern kom flég man frin isen pd Luossajar-
vi. Hydén kom att vara i Kiruna ett par
ménader under denna forsta skolningspe-
riod

Segelflygskolningen hade startat redan
1957 med Ake Bergendahl som flyglérare
och Slingsbyn SE-SHI som skolplan. Se-
gelflygande éir ju en konst for sig. man har
juingen motor som kan frilsa en ur en miss-
bedémning. T borjan var det dirfor inte
ovanligt med incidenter - dock utan man-
spillan. | december 1958 forlorades den
forsta Baby Falken, SE-SHO i en alltfir
lag final — en av de mycket fa tallama pi
bjérktundran runt filtet rikade sta i viigen.
Men man hade fortfarande Slingsbyn och
med den fortsatte man innu nigot dr innan
den 1961 sdldes till Finland.

1960 kunde man emellertid med stdd
frin KSAK anskaffa en Bergfalke 11, SE-
$XO0. Ett stort framsteg di den med sin hel-
tickande huv gjorde flvgandet under den
kalla &rstiden étskilligt behagligare, SXO
blev for Svrigt en trotjinare. Den overfor-
des 1971 till den avknoppade Kiruna Se-
gelflygklubb, som flig den fram till 1997,
alltsh 1 nira 40 4r!

Inte bara klubbflyg

Samtidigt som klubben i slutet av 1950-ta-
let och forsta dren pi 1960-talet fick luft
under vingara, borjade det dven dyka upp
andra privata flygplan i Kiruna. Inte bara
for det enskilda nojet att flyga — nu bdrjade
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Kiruna.

det finnas ett intresse och en marknad for
lokala flygtransporter. Det var fjallfisken
som skapade marknaden for sddana smé-
flygfiretagare.

Fjilll- och fiskflygforetag r annars star-
kast forknippade med Porjus, dir Lapp-
landsflyg etablerade sig tidigt pd 1950-ta-
let och Piteabriiderna Lundqvist med Fisk
Flyg i mitten pd 1960-talet. Porjus var ju
ocksd platsen for ett av de firsta reguljara
flygtransportforetagen i lander, Vattenfalls
service pi linjen Porjus-Suorva nér den
forsta Suorvadammen byggdes i bérjan av
1920-talet.

Samma forutsittningar for fisk- och tu-
ristflygande fanns ju oc i Kiruna. En
marknad for fjillfisk, samernas Skande
behov av transporter vid de arliga flytt-
ningama och rendrivningarna, samt initia-
tiv med fiskecamper for turister skapade ett
vixande underlag. Nu tillkom ocksé bra-
derna Grangvist med Firma Fjillflyg, Hans
Tammert med T-flyg Tammerts
Aero AB , med tiden ocksa
de lokala firgreningarna av
fran Gillivare och Lapplandsflyg, forst frin
Porjus senare fran Umed, som alla hade en
blomstringsperiod till in pd 1980-talet

Kiubbstugan vid Karvejaur en hastdag. Vid stranden Super Cub SE-ECZ. Foto Anders Lidstrom

Lyckad ripjakt. Cessna SE-LKZ i bakgrunden. Foto Anders Lidstrom Kiruna.

1957 skaffade sig Hans Tammert, som
frin flyttransporter Svergick till flygtran-
sporter, sin firsta maskin, en Fairchild 24W
Forwarder, SE-AY1. Den foljdes 1958 av
den forsta Super Cub i Kiruna, SE-CEH.
Aret diirpa, 1959, bytte Tammert Forwar-
der mot en Stinson 10J Reliant, SE-CLN,
en verklig klassiker. 1958 hade bréderna
Tord. Ola och Gunnar Grangvists skaffat
sig en Republic Seabee, SE-AXP, for att
flyga hem fjilifisk 6ill sin fiskeaffar. S&
sméningom bildade de F:a Fiillflyg och
borjade att flysa kommersiellt. Olle
med sin speciella formiga att marknadsfo.
ra sig flog for Lapplandsflyg till dess han
pi 1960-talet startade sitt eget foretag, Eks
Aero. Forst hyrde han en Dornier 27, SE
COE, foljd av en Norseman IV, SE-( PH
och direfter képte han sin egen Dornier 2
SE-EDA.

Men éven enskilda personer skaffade sig
privatflygplan. Verner Eriksson, enav klub-
bens grundare hade sommaren 1956 inkdpt
en Stinson 108 Foyager, SE-CDF. Andra
av klubbens grundare, Verner Bystrom och
Mauritzon, képte 1958 cn Piper
b, SE-BCT, en av de klassiska 65-
histarna och, Artur Hansson, "Greven” kal-
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Det géller att halla motorn varm — Cassna SE-LKZ pa Gamasjavri en kall vinterdag. Foto Kiruna

Flygklubb

lad, en Fairchild F24W Forwarder, SE-
CDZ.

P bara ndgra dr under senare delen av
1950-talet hade det blivit mycket flyg i luf-
ten Gver Kiruna. Av civilregistrerade flyg-
plan i Norrbotten fanns hélften i Kiruna

Vargspaning och storviltjakt
Fram till slutet av 1950-talet sigs vargen
som ett hot mot renskitseln. Jakt pa varg
uppmuntrades av myndighetema genom vl
tilltagna skottpengar. For spaning och spér-
ning av varg var flyg tillitet och sjilvfallet
effektivare éin till fots eller pa skidor
va avskjutningen miste dock goras frin
marken. Vargspérning frin flyg blev sedan
ett vanligt sétt att hdlla kontroll p varg-
forekomsterna i nirheten av renhjordarna.

Vintern 1959 hade ett par klubbmedlem-
mar medverkat med ett av klubbens flyg-
plan i siidan spaning och ocksd lyckats fil-
la en varg, Vid ett styrelsem februari
uppdrogs &t ordforanden, polismastare Er-
iksson, att ordna erséttningen for insatsen
frin bertrd myndighet. Klubben fick utan
prut den begirda ersittningen — sannolikt
ndgot unikt for en flygklubb.

Verksamheten vixer — segelflyg
eller motorflyg?

Flygskolningen i klubbens regi resulterade
iattklubben 1961 hade 43 medlemmar med
motorflygeertifikat — man behévde nu fler
flygplan. Den anrika Mothen, SE-ANL var
jubara tvisitsig och anviindes i forsta hand
for segelflypgbogsering. Nu ville man haen
flersitsig maskin och valet foll pé en Ce:
na 170B, SE-CDG. Den hade man tidigare
sett dver Kiruna i samband med malmlet-
ningsflygningar. Agaren, Torsten Strind-
berg, silde den med forbehallet att fa hyra
maskinen for eventuella ytrerligare malm-
letningsflygningar i bl a Nordnorge. I sam-
ma veva erbjids klubben av en til
att Gverta en havererad Auster V, SE-CGK.
Den reparerades och forsags bide med
vindgenerator och sjalvstart av firman Fre-
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driksson pa Torslanda. 1960 fanns alltsa
tre motorflygplan, den ursprungliga Tiger
Moth, en Auster V och en Cessna 170.
Diirtill tva segelflygplan, den gamla Slings-
byn och den nyanskaffade Bergfalken.

Segelflygandet var de forsta dren den dri-
vande faktorn for klubbens utveckling. For
att ge utbildade segelflygare mojlighet att
ensamflyga skaffade man 1962 en andra
Babhy Falk, SE-SGS. Aretefter var det dags
attskaffa en andra Bergfalke, SE-TBH, och
dirmed kunde man utbilda segelflygare
med tvi skolplan,

Man bérjade nu ocksé kiinna av en fram-
viixande intressemotsittning mellan segel-
flygarna och motorflygamma De flesta mo-
torflygarna var ocksa aktiva jigare och fis-
kare eller allméint intresserade av frilufis-
livi fjillen. For dem var flygandet inte bara
ett flygande for flygandets speciella tjus-
ning utan ocksa ett praktiskt, snabbt och
bekvamt satt att i egen regi ta sig ut i mar-
kemna — sérskilt da till jakemarker och fis-
kevatten 1 olika delar av fjallomridet. Det
blev dirfor svirt att kombinera detta med
att bogsera segelflygplan, sirskilt sedan
man 1967 silt sin gamla fina Moth till Norra
Angermanlands flygklubb, som holl till pa

Nordmalingsfiltet. Segelflypama i sin sida
wvar mer intresserade av vad de betraktade
som den sportsliga aspekten av flygandet.
Niirheten till fjillkedjan erbjuder ju ocksé
speciella meteorologiska betingelser for
just segelflygning. Klubbens segelflygliger
i Pirtivuopio kom till av den anledningen i
borjan av 1960-talet. Segelflygintresset
okade dé iin mera, och 1966 skaffade man
en PZL SZD-22 Mucha Standard, SE-
TDG, ettensiisigt flygplan byggt i plat. Den
foljdes 1970 av en Glasfliigel H 201 B Stan-
dard Libelle, ocksa det en ensitsare, byggd
i glasfiber.

Flyget, fjillen, jakten och fisket
Det starka intresset for jakt- och fiske i
Kiruna hinger samman med samhillets lige
som en utpost i vildmarken. Under Kiru-
nas pionjarar vid sekelskiftet 18001900 var
jakt och fiske néstan en nddviindighet for
att dryga ut och variera kosthéllningen
Femtio ir senare var det ett allmént fritids-
intresse, lika livsnédvandigt men av andra
skil. Kiruna Jakt och Fiskeforening har
genom dren varit Sveriges i sirklass stors-
ta forening av detta slag och hade pi 1950-
och -60-talen Gver 4000 medlemmar.
Bildandet av Kiruna Flygklubb var i
grunden ett uttryck for ett allmant starkt
flygintresse — det ldg 1 tiden. Kiruna var
Rikstaden — gruvomna gick for fullt, fortjéns-
terna var goda, allt expanderade. Segelfly-
gandet var drivkraften i klubbens utveck-
ling de forsta dren. Med det Skande antalet
motorflygare med jaki- och fiskeintressen
blev mjligheten att né jakt- och fiskemar-
ker med eget flyg den starkare drivkraften
i klubbens verksamhet. Att pd egna vingar
ta sig ut 1 fjillviriden eller till jaktmarker-
na gav en extra frihetskinsla som dartill
garanterade annorlunda naturupplevelser.

Skilda viigar — Kiruna
Segelflygklubb

Fjallflygarnas och segelflygarnas olika in-
tressen ledde till att man 1971 separerade
verksamheterna. Segelflygsektionen ombil-
dades till Kiruna Segelflygklubb och fick
med sig Bergfalkarna, Muchan och Libel-
len. Moderklubben hjilpte till med bog-

SE-ECZ landar pa Altajarvi, sdder om Kiruna. Anders Lidstrém tog bilden fran Cessnan SE-LKZ en
blank sommarkvall. Foto Anders Lidstrom.
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serandet sd ldnge man hade Super Cub SE-
i1 Senare skaffade segelflygama egna

bog
vid delningen tillbaka till Kalixforsfltet
motorflygarna i moderklubben hade 1962
flyuat till Kiruna nya flygplats pa Piek-
kusvuoma vid Tuolluvaara, si snart denna
var firdig.

Kiruna flygplats — iintligen en
varm hangar
Flytten till Kiruna nya flygplats blev ett Iyft
i flygklubbens verksamhet. Diir kunde man
nu forvara sina flygplan i en varm hangar.
Det var en forindring som gjorde livet lai-
tare, inte minst for Ove Hallin, som nu kun-
de underhilla flygplanen utan risk for kold-
skador och utan att behdva dvernatta pa en
dde krigsflygplats nir det korde thop sig.
Det var for 6vrigt ocksd Ove Hallin som
med en klubbkamrat gjorde den férsta land-
ningen pa den nya flygplatsen sommaren
1960, di banan dnnu bara var halvgjord.
Tilltaget gillades givetvis inte av flygplats-
chefen Hansson. den forsta landningen hade
han sedan liinge reserverat for SAS vid den
ordinarie trafikmaskinens ankomst pa in-
vigningsdagen. Och hir kom nu en liten
klubbflygare och snodde At sig iran att vara
den forste att sitta hjulen i betongen!

Flygplansfrigan och

f]alll?x ygandets speciella kray

Den nya Cessnan, SE-CDG och Austern
SE-CGK, visade sig emellertid inte vara
rskilt idealiska fjdllflygplan. De flogs
sommartid pd hjul och vintertid pa skidor.
Skidorna var av tri och smala for att ge
ligt luftmotstand. Detta medforde att de
hade alltfor liten biryta fir de vanliga sné-
forhallandena pa fjillsjdarnas isar. De skar
ofta igenom i ldsare snb, med incidenter
eller fullstindiga haverier som filjd. Sér-
skilt Cessnan var besvirlig i detta avseen-
de, den fastnade ofta vid markkérning och
taxning, och det kriivdes Atskilligt arbete
att trampa till startstrik.

Missnijet viixte, nigot méaste goras. Dis-
kussionerna i styrelsen var heta, buden
minga. Nya skidor, silja Austern, skaffa
flottdrer och omstillbar propeller till Cess-
nan eller byta nagot plan till ndgon typ mera
lampat for fjillflygning vintertid - enighet
var svir att n,

Emellertid, 1 februari 1961 silde man
Austern till Bollstabruk och i september
gick Cessnan till Borlinge. I juli det dret
hade man nimligen kopt klubbens forsta
PA-18-150, en Super Cub, SE-CUOQ. Tok-
tober forsags den med flottorstill och dar-
med hade man fatt ett linge dnskat aliround-
flygplan, viil dgnat for jakt- och fiskeflyg-
ningar &ver vildmarken runt Kiruna, som-
mar som vinter. Men man ansag sig behd-
va tvd flygplan s dirfor kopte man ocksa
en PA-20-150 Pacer, SE-CTC. Men det
rickte inte med denna, 1963 kéipte man ctt
tredje flygplan, iven detta en PA-22-125
150 Pacer, SE-CLD. Dessa flogs dock en-
dast pa hjul och skidor.
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Cessna  SE-
G2V pa Viep-
madaloukte vid
Riksgransenen
hastdag 1982.
Folo Rolf Berg-
strom.

Pacer SE-CTC visade sig ga biittre pd
snd éin sina foregdngare och beholls i klub-
ben till 1967 di den sildes till Skellefted.
Den andra Pacern, SE-CLD, byttes redan
1964 mot dnnu en Super Cub, SE-BYP och
hamnade senare i Ovansiljans FK i Furu-
dal.

Med klubbens forsta sjo Cub, SE-CUO,
flég man alltsd i toly ar, till 1973. Den var
ju det idealiska jakt- och fiskeplanet, man
néidde alla delar av fjillkedjan och for 6v-
rigt hela Gvre Norrbotten och kunde flyga
alla arstider. Den andra Super Cuben, SE-
BYP, blev dessviirre inte gammal i klub-
ben. Efier bara eit ér havererade den pé sj
Vuolosjérvi, strax norr om Kiruna. Men
néstan omgaende skaffade man en ersétta-
re, SE-EIG, som anviindes en period som
bogserflygplan. Den flogs niistan lika linge
som sin syster SE-CUQ, men efter tio ér i
klubbens dgo havererade den 1974 vid Sei-
Lajaure.

Dessa tva Super Cub fick olika Sden.
Den forsta SE-CUO sildes1973 till en
grannklubb i Karesuando, dar den flogs till
1977 di den i ett haveri skadades sd att den
maste skrotas. Den andra, SE-EIG, anvin-
des till dteruppbyggnaden av tvi andra
Cubar, en norsk LN-TSQ, och en svensk,
SE-FON. Praktisk nordism?!

Klubhstu%an vid Korvijaur och
en speciell fjéllflygsektion

Kanske var det genom sin villiga medver-
kan i vargspaningar och vargspirningar
som klubben 1961 fick tillstand att bygga
en stuga vid sjon Karvejaure, intill norska
grénsen, vister om Réstoplatin, 80 km norr
om Kiruna. Stugan byggdes i limpligt sto-
ra delar 1 hangaren i Kiruna. Arméns heli-
kopterskola hjalpte sedan till att som en
Bvning lyfta den pd plats vid sjén, dir den
monterades ihop. Det blev di naturligt att
ocksf bilda en sérskild fiall{lygsektion med
ansvar for stugan och det speciella fiallfly-
gandet, med sina olika fGrutsittningar vin-
ter och sommar. Det kunskap om
och erfarenhet av, inte bara terriingen och

g gE————

hur den paverkar vindarna, utan ocksd sni-
forhallandena, som kan variera mycket
mellan dal och fjill och starkt paverkas av
snabbt viixlande lokala vind- och tempera-
turférhillanden.

Klubbstugan vid Karvejaure har blivit
ett kiirt och livligt besdkt tillhall inte bara
for klubbens fiske-, jakt- och fjillflygare,
utan ocksd for manga andra med mera
markbundna fjallintressen. I géstboken
finns noteringar av renskotare, lappfogdar,
TV -kiindisar som Forsgren och Blidegérd,
eller Nisse Linnman ?ran Korsndsgarden
och storviltjigare som Jirva-Per Bﬁr\d frin
Ratekjokk, otaliga jirvars och bjdrnars
baneman. Noteringarna vittnar om nojsam-
ma vistelser men ocksa dventyr och stra-
patser. Dir finns t ex ett lakoniskt tack av
en norsk ripjagare som Gverraskals av en
sndstorm och som hade stugan att tacka for
sitt liv. Andra notiser berittar om upple-
velser mellan ingen fisk alls och rekordno-
teringar om jiittegiddor och storartade rd-
dingfangster, kringlande motorer, om sol
dver vita vidder, flammande hostdagar med
givande ripjakt, om kojdagar i dimma, regn
och storm, som ingenting gav av fisk eller
byte och hall flygplanen p4 marken.

Reseflygandet — inte riktigt som

fjdllflygandet

Men alla var inte intresserade av enbart
fallflygning. Man ville ocksi ha flygplan
for allman trining och mera normal
rese- eller langflygande inom “civilisera-
de” delar av landet. For detta indamdl kopte
man 1969 en Piper 28 R Cherokee Arrow,
SE-FDX, med komplett IFR-utrustning och
mfillbart landstill. Den var kanske lite viil
avancerad, det fanns dnnu alltfor fa forare
med den IFR-kompetens som behdvdes for
verkligt reseflygande. Flygtidsuttaget blev
inte det beriiknade och dirfor byttes den
1975 mot en vanlig enklare Piper-28-140
SE-FHU, som hade 4gts av Kiruna Flyg-
skola. Arrow fligs nistan enbart pi hjul,
vilket naturligtvis begrinsade deras an-
viindning till normala flygfilt.




Man kan har notera att klubben mellan
1961 och 1974 vanligen hade tre eller fyra
flygplan "pd linjen”, dock inte alltid sam-
ma flygplansindivider. Genom haverier och
formanliga bytestillfillen var det period-
vis en rLiu mabb omséttning. 1964 hade
klubben 152 medlemmar, men mot slutet
av 1960-talet hade antalet sjunkit till cirka
120. Ett antal medlemmar foljde med Gver
till Segelflygklubben 1971, varvid antalet
sjdnk till cirka ett 80-tal.

Kiruna flygskola — *Olmis”

Flygklubbens grundare hade nistan alla lrt
sig flyga hos Gunnar "Spokis” Andersson
i Ostersund. Andra hade, som nimnts, ett
forflutet i flygvapnet, t ex Rune Fillman,
Thure Hansson och Ake Bergendahl. For
nya medlemmar kunde man nu genom klub-
ben ordna egna kurser med inhyrda fly,
rare, t ex den tidigare nimnde Gista Hy-
dén frian Stockholms flygskola eller Bernt
Olmeborg. Han hade, som de flesta andra
tillresta flyglirare, tinkt stanna bara de fi
ménader en kurs varade. Men han upptickte
friheten i livet och flygandet pA dessa
breddgrader; han “fann fjllet, skogen, sjin
och dlven”, s som Sven Hémell, ¢n annan

Flygdag 2000. SE-ECZ med tva norska F-18 Fighting Falcon. Foto Anders Lidstrdm, Kiruna.

fjallflygare. uttrycker det. Han fann att
mdrkret inte var helt igenom mérkt, sig den
kiirva skinheten i midvinterns kéld, hur
virljuset malade bla skuggor i sluttningar-
na och glitter pd blankslipad skare. Finga-
des av midnattssolens rosa natt och som-
marens vita ljus, histens firgkaskader pd
myr och fjillmassiv. Hans "Olmis” gjorde
till sin mission att éppna denna virld for
andra, ldra dem att siikert fiirdas tver detta
storslaget skona men kriivande landskap
och startade en flygskola i januari 1968.
Flygskolan drev han sedan i mer #in 25 dr,
fick méinga elever ocksé fran Norge och
bley kiind som "Olmis” lingt utanfor Kiru-
skolan drivs nu vidare av Verner Bjm-
strém, som efter ett par &r som lirare dver-
tog den 1997,

Flygskolans verksamhet bidrog sjilvfal-
let till klubbens verksamhet siirskilt under
1970-talet. Klubben hade di mellan 80 och
100 medlemmar med en flygsektion och
dirtill den speciella fiillflvgsektionen.

Reservilygkar,
brandflygbevakning

Den viktigaste driv kraikn for att bilda Lu-
led-Boden Flygklubb 1961 och starta en

Super Cub SE-ECZ Pa Kaukuljaure, i bakgrunden Liddopakte och | fonden Kebnekaises sydtapp.
Foto Anders Lidstrom, Kiruna.
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flygutbildning var behovet av en hjilpflyg-
kar, bl a for skogbrandsbevakning. En si-
dan organiserades ocksa, med de forsta re-
guljira flygningarna sommaren 1962, La-
net tiicktes da av tre slingor. Den sodra
slingan flégs av den nybildade Alvsby F
klubb, den mellersta av likaledes nybilda-
de Luled-Boden Flygklubb och den norra,
42 mil lang, flégs av den nu vl ctablerade
Kiruna Flygklubb.

1 LuleA-Bodens och Alvsby flygklubbar
var brandbevakningsflygningamna en vik-
tig inkomstkiilla och eftertraktade av med-
lemmarna, de gav gratis flygtimmar, Men i
Kiruna Flygklubb var intresset svalare av
flera skal. Det “fria” flygandet till fjills.
till jaktmarker och fiskeplatser var vikti-
gare och riickte till for de flesta. Dessutom
var det vanligen en fatal klubbmedlemmar
som kunde komma ifrén sitt vanliga var-
dagliga arbete fir att ta flygpassen. De som
kunde fick desto mer att gora, och somliga
hann med uppét 80 timmar pa en siisong.
Ove Hallin, klubbens flygtekniker, som ju
hade sin arbetsplats pa faltet. var en av dem
som ofta fick hoppa in och ta flygpassen

Brandriskbedémningen giorde klubbens
forare pd den tiden sjilva med stod av ob-
servatbrerna ute i byarna. Dér hade myn-
digheterna satt ut ett antal s k Orres lador,
dar lufttemperatur och fuktighet registre-
rades, Trots svarigheten att fa tillriickligt
med forare kom beddmningarna av nigon
anledning vanligen att ligga nagot i Gver-
kant, 4:or eller 5:or. Slingan tog tre timmar
att flyga och vanligen blev det tre viindor
samma dag. Det blev féljakiligen manga
timmar i luften, och klubben kunde redovi-
sa mellan 300 och upp emot 600 timmar
perar. 1969 var ett toppdr med ett flygtids-
uttag pa hela 900 timmar, mycket av detta
brandflyg.

Nya flygplan och siitt att
finansiera

Klubben fick pd 1950-talet nigot av en
kavaljerstart — skrotinsamlingen gav, som
vi sett, ett gott startkapital. | fortséttningen
var det dock lite kiirvare - men med bingo,
lotterier, annonsblad och inte minst flyg-
dagar hankade man sig fram nagorlunda.
Nigra av flygplansaffirema var faktiskt
lyckade — dven haverier kunde viindas till
vinst. Man kopte helt enkelt tillbaka vra-
ken fiéin forsikringsbolagen och kunde se-
dan - tack vare den breda och kvalificera-
de sakkunskapen i klubben — bygga upp
dem till godkant skick och med viss margi-
nal till inkopspriset. Man larde sig ocksd
med tiden att satta realistiska timpriskost-
nader. Stravan efter billigast mdjliga kost-
nader for medlemmarna ledde it till o-
realistiska kalkyler. Nu gjorde man riktiga
avsiittningar for versyner, motorrenove-
ringar och ofSrutsedda utgifter.

Svarta hil men ocksa en och
annan bonus

Super Cub SE-EIG, som forlorades 1974,
maste erséittas - och det blev nu av en fyr-
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sitsig maskin, en Cessna 172 Reims Rock-
et, SE-FKA. Den képtes frin Uppsala och
hiimtades frin Sundbro-filtet av Ove Hal-
lin och Pekka Menna. Den blev i friga om
ekonomin nigot av ett svart hal. Vid typin-
flygningen hade instruktdren betonat att
motorn méste gd pd rik blandning - sanno-
likt ett missforstind — som ledde till en av-
sevirt storre briinsledtging dn normalt.
Under hemflygningen borjade problemen
nir man var halvviigs — ungefir i Sunds-
vallstrakten, En Iyckad nidlandning ansat-
fes — men nytt brinsle maste med storméda
hémtas langt ifrin och tankas fran jeep-
dunkar.

Flygplanet var utmarkt i sig, men kom-
binationen noshjul och skidstill var inte sir-
skilt lyckad — négot fiillflygplan var det
alltsd inte. D4 den dirtill ocksd var mycket
dyr i drift hotade den att driva klubben mot
ruin. Man méste byta till négot billigare.
Ochbilligare blev det — i flera avseenden. T
Luled hittade man en Piper 228 Caribbe-
an, SE-CSN - ett klart nedbyte men med
en mellanskillnad som ocksa fyllde pi
klubbkassan. Planet gick bra pa skidor,
dven om hemflygningen slutade dventyr-
ligt. Kirunafiiltet var nistan helt sndfritt men
man kunde dnnu landa pd den s k limpan,
resterna av snivallen lings banan. Vid in-
taxningen fastande man i snbsirjan, men
med glada amatorers hjilp kom man loss -
men i ivern att lyfta planet kniickte man ett
vingstag — ett daligt omen.

Nir flottérerna monterades framemot
sommaren, fann man att denna Caribbean
niistan inte gick att f upp frn vattnet vid
bleke — en délig egenskap hos ett sjoflyg-
plan! Detta blev ocksd orsaken till dess
korta existens i klubben. Vid en start frin
Alesjaure sjonk den igenom och totalhave-
rerade. [ efierhand insag man vil att denna
bytesaffir gjorts ndgot panikartat, man ana-
de kanske inte att planct hade svagheter som
sjoplan, men Cessnan SE-FKA hade ju dri-
neral kassan, Forsikringen for Caribbean
SE-CSN gav i alla fall en del, skrotet ytter-
ligare nagra kronor och maskinen som sé-
dan saknades av ingen —men di
en ging utan sjoflygplan, och det var inte
Tdtt att hita ett sidant till dverkomligt pris.

Men man hade ibland ocksd turen pd sin
sida. Pd en semesterresa i Finland somma-
ren 1977 sig Jan-Olov Nilsson en Cessna
172 Reims Rocker pa flottorer parkerad pa
Malmi Airport. Han ringde omgdende hem
till klubben och det blev affir direkt. Det
nya planet himtades hem via Stockholm av
de tvA Nilsson, Jan-Olov och Ingvald - tva
av klubbens mangidriga stottepelare. SE-
GZV blev ctt lyckokast — pa hjul, skidor
och flottérer tjdnade den klubben i Gver tiu-
go dr, ull 1999,

Nutid och framtid

Under 1980- och 1990 talen minskade an-
talet medlemmar — det hade kommit andra
siitt att ta sig ut i markerna. Sndskotern lan-
serades pa 1960-talet, men forst under
1970-talet utvecklades den till ett ndgor-
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Cessna 172 RR SE-LKZ pa Gamasjavri en tidig vmterdag ~ &n har snén inte kommit pa allvar. |
bakgrunden Tsakiso. Foto Anders Lidstrom, Kiruna.

lunda bekvamt och driftsikert fordon, och
under 1980-talet och &n mer under 1990-
talet, blev skotern var mans egendom - at-
minstone i Kiruna som nu iir den i sirklass
skotertitaste kommunen i Sverige.

Men klubben lever trots detta vidare. Un-
der 1980-talet hade man en rad mycket
lyckade flygdagar med talrik publik. Man
kunde alltid riiknamed F 21. Dznegm\ ﬂyg-

den var i regel imp
uppat eft tjugotal flygplan och hel:kuptrar
1 luften — 1982 mgmk f\rh;ﬂygnmgentre
DHC Beaver. Pre

Killor

Sammanfattning, manuskript 4 sid A4 av Anders
Lidstrdm (odat)

Manus till artikel | Mach 51 av Ingvald Nilsson

Inside SAS (norska utgavan) rgang BNr 51872
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Artiklar i SFT 3/82, 6-7/82, 5/95, 6/95. 2/96 ach
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Forslund, Mikael, 1997: S 12 Heinkel He 114.
Flyghistorisk Revy

Gripenlf, Sten, 1993: Flyg for hela slanten. Allt
om Hobby Forlag.

von Porat, Gésta, 1983: Flyget blev mitt fiv.
Bonniers.

med uppvisningar av fpl 35 Draken, Sk 60
iattackversion, 37 Figgen och oftast ocksd
Sk 50 eller Sk 61. Vid senaste flygdagen
2000 kunde man till exempel se bade
JAS 39 Gripen och ett par norska F-16
Fighting Falcon pi plattan.

1980-talet med ctt sakta dalande med-
lemsantal var dnda en period di man pro-
vade sig fram med olika typer av klubb-
flygplan. Man forlorade Cherokee SE-FHU
i ett haveri pa flygplatsen 1980, men ersat-
te den aret darpd med en av samma typ,
SE-FCB. Samma 4r kopte man ocksd en
Cessna 172, SE-GOV. Dessa flégs enbart
p4 hjul och hjulskidor. 1984 silde man
dessa {or att 1 stillet prova en Cessna 150,
SE-IMB. Den ansdgs dock for liten och
sildes drfor 1988, ty 1989 fick man éntli-
gen tag i en Super Cub, SE-ECZ, som man
kopte fran en annan avknoppning, Jukkas-
jarvi flygklubb.

Dirmed hade man ater ftt den bésta
kombinationen av flygplan for fjill- och
sjoflygandet, den allsidiga Reims Rocket.
SE-GZV och ocksi denna allsidigt utrus-
tade Super Cub SE-ECZ. Nar man 1999
forlorade trotjinaren SE-GZV i ett haveri
pd Vatmenjaure, ersatte man den omgéen-
de med en annan Reims Rocket, SE-LKZ.
Med dessa tva for fjill- och ddemarksfly-
gande beprovade flygplan flyger nu Kiru-
na Flygklubb in i framtiden.

Tack till Jan-Olov och Berith Nilsson, Ake
Bergendahl, Ove Hallin, Anders Lidstrom
och Hans Tammert for kiirman i artikeln,
bilder, och ménga skronor som inte fatt plats
samt till Lars E Lundin for registeruppgif-
ter och bilder.

Svanski Civilregi 1.F Revy nr 30.
SFF 1983

Swenskt Civilregister 2, Flyghistorisk Revy nr 36.
SFF 1992

Swvenskt Civilragister 3, Lars E Lundin. Special-
nummer av SFT, 1995

Swvenskt Civilregister (4), Lars E Lundin. SE-
EAA t o m SE-EZZ, SFF 2003

Theander, Agge (red): Kapitlen Flyget och |
skuggan av krigen. Kiruna 100-érsboken, del
I. Tidningsforeningen, Kiruna kommun 2000.

Waemberg, Jan, 1995; Fiygoperation Baichen.
Amenkanska flygningar i Sverige 1944-1945.

SFF och Norrbottens Flygflotilj.

Westerberg, Roif (red) Swensk Flygljanst AB
under 40 r. Fiyghistorisk Revy Nr 28. SFF
1979.

Kiruna Flygklubb, flygplan 4ren 1957-

SE-SHO Baby Falk 1957-59
SE-SHI  Siingsby T 21 1957-61
SE-ANL  Tiger Moth 1957-67
SE-CDG Cessna 170 1960-61
SE-CGK Auster V 1860

SE-SXO Bergfalke /I 1960-71
SE-CUQ Piper PA1B-150 5j0 1961-73
SE-CTC Piper PA20-150 1961-66
BE-SGS Baby Falk 1962-63
SE-CLD Piper PA22-125 1963

SE-TBH Bergfalke /i 1963-T1
SE-BYP Piper PA18-150 1984

SE-EIG Piper PA18-150 sj6 1965-74
SE-TDG Mucha 1966-71
SE-FDX Piper PA2B Arrow  1969-73
SE-TIO Libelle 1870-71
SE-FHU Piper PA2BR Arrow 1873-80
SE-CSN PAZ22 Carribbean sj6 1975-76
SE-FKA. Cessna 172 sj6 1875-76
SE-GZV Cessna 172 RR sjt 1977-99
SE-FCB Piper PA28-140 1981-82
SE-GOV Cessna 172 1981-84
SE-IMB  Cessna 150 1984-87
SE-ECZ Piper PA18-150 sj& 1985-

SE-LKZ Cessna 172 RR sj§ 2000

Under 1971 fiyltades segelplan
(kursiva) till Kiruna SFK

=
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